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Informations techniques

o

Questions de compréhension: Utilisez la fonction
"lever la main" pendant les présentations.

Veuillez mettre le son en mode silencieux
pendant les présentations s.v.p.

Microsoft Teams
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oA - -
3 Device settings

Utilisez le chat pour poser vos Call health
guestions de contenu.

Meeting options

[} Meeting notes

(i) Meeting info
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La disponibilité des stations de recharge, un obstacle majeur a I'achat de nouveaux véhicules
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Evidence et disponibilité en contradiction
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Nous vous souhaitons la bienvenue
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Daniel Schaller
Spécialiste Efficacité énergétique des
transports

suisseenergie.ch

Référents

Stéphane Thuillard

Commune d'Yverdon

Gislain Grosjean

Commune d'Yverdon

Olivier Perroud
SIG

Flavio Debenedetto

Commune de Versoix

Organisation & Support

Jakob Rager

Modération et direction de project F-CH

ﬂ
Damien Chiffelle
Support de project F-CH

generis e

Robin Becker

Assistant direction de project
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Programme

Premiere partie : Objectifs et informations sur le programme | 13.30 — 14.10 heures

Entrée en matiére
Jakob Rager, modération

Accueil par I'Office fédéral de I'énergie OFEN et explications sur le programme Infrastructure de recharge
Viviane Winter, Séction Mobilité, OFEN

Mobilité électrique + infrastructure de recharge : développements actuels au niveau fédéral
Daniel Schaller, Spécialiste Efficacité énergétique des transports, OFEN

Deuxieme partie : exemples pratiques | 14.10 — 14.50 heures (incl. 5’ pause)

Yverdon-les-Bains : Une borne de recharge publique a moins de 5 min a pied
Stéphane Thuillard, co-responsable filiere Transition énergétique, commune d’Yverdon-les-Bains et
Gislain Grosjean, chef de projet électricité renouvelable, commune d’Yverdon-les-Bains

Versoix : L’application d’une stratégie partagée entre Canton, SIG et Commune a Genéve
Olivier Perroud, responsable de 'unité Mobilité, Services industriels de Genéve et
Flavio Debenedetto, Commune de Versoix

Troisiéme partie : questions & réponses, table ronde finale | 14.50 — 15.30 heures

Discussion et réponse a vos questions
Plénum

Apercu et conclusion
Jakob Rager

suisseenergie.ch
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Créer une orientation

suisseenergie.ch

objectifs d’aujourd’hui

Rendre visibles les développements actuels

Sensibiliser au theme de l'infrastructure de recharge

Transmettre des bases de planification et des exemples
pratiques

Donner un apercu et stimuler la discussion

mars 22



Bref sondage

Acces via

QR-Code...
E i

00 en ast votre commune/ville
avec le thame de l'infrastructure de
recharge ?

~-oulienenchat  hitng:/fapp.sli.do/event/d7q
USWWxM72srvFATHbBQg5

suisseenergie.ch
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Ce qui nhous intéresse

Question 1/2

slido

0u en est votre commune/ville avec le théme de l'infrastructure de recharge ? "Ma
commune/ville...

...en est a ses débuts".
(] 6%

...a fait ses premieres expériences”.

Gl 19%

...est déja avanceée".
@ 5%

Question 2/2

suisseenergie.ch Marz 22

Qu'est-ce qui vous intéresse particulierement dans le domaine de l'infrastructure de
recharge ?

Planification : je veux savoir comment ma commune / ville crée de bonnes conditions-
cadres.

T 81 %

Infrastructure & services : Comment développer des solutions et élaborer des mesures
en collaboration avec d'autres communes / villes.
Gl 71%

Role d'exemple : comment réaliser des projets pilotes appropriés.

Gl 38%

Information & conseil : comment accéder aux connaissances correspondantes.

Gl 67%

I'échange d'expériences entre les communes / villes.

G 92%

autres aides

G 5%




Programme

Premiere partie : Objectifs et informations sur le programme | 13.30 — 14.10 heures

Entrée en matiére
Jakob Rager, modération

Accueil par I'Office fédéral de I'énergie OFEN et explications sur le programme Infrastructure de recharge
Viviane Winter, Séction Mobilité, OFEN

Mobilité électrique + infrastructure de recharge : développements actuels au niveau fédéral
Daniel Schaller, Spécialiste Efficacité énergétique des transports, OFEN

Deuxieme partie : exemples pratiques | 14.10 — 14.50 heures (incl. 5’ pause)

Yverdon-les-Bains : Une borne de recharge publique a moins de 5 min a pied
Stéphane Thuillard, co-responsable filiere Transition énergétique, commune d’Yverdon-les-Bains et
Gislain Grosjean, chef de projet électricité renouvelable, commune d’Yverdon-les-Bains

Versoix : L’application d’une stratégie partagée entre Canton, SIG et Commune a Genéve
Olivier Perroud, responsable de 'unité Mobilité, Services industriels de Genéve et
Flavio Debenedetto, Commune de Versoix

Troisiéme partie : questions & réponses, table ronde finale | 14.50 — 15.30 heures

Discussion et réponse a vos questions
Plénum

Apercu et conclusion
Jakob Rager
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Viviane Winter
Séction Mobilité, OFEN
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SuisseEnergie — champs d’action Mobilité

IFeuille de route mobilité électrique 2025 |

| Programme Infrastructure de recharge|

Plateforme de
connaissances

Usine

Campagne Fahr mit dem Strom /

Soyez au courant/ Sequi la corrente

energieschweiz.ch

Marz 22

charge4work - Die Elektromobilitatsberatung fiir Unternehmen

Vom Grossunterehmen bis zum KMU - Immer mehr Unternehmen setzen auf
Elektromobilitét. Wie kann Ihr L von der ? Lassen Sie
sich von unseren Experten neutral und kostenlos beraten

built2charge

Charge4work &

UMWELTAUSWIRKUNGEN
VO PERSONTNWAGEN - HCUTE UMD MORGLX

Elektromobilitat

far Gemeindeny

[ Artmap mobilité electrlquel

Fiche d’information
Impact environmental
des voitures
particulieres

Guide mobilité

MWIIS mum UNE VOITURE, 1

Campagne
Etiquette
énergetique des
voitures
particulieres

électrique
dans les communes

SIA 2060

Das Merkblatt SiA diel baud
Der offizielle Online Rechner ermdglicht die schnelle und einfache Projektierung.

SIA 2060
Calculateur en ligne

?_._ ﬂ—.— n*'_

| Recharger aux lampadaires Berne

agvs-upsa.ch | autoberufe.ch

AutoEnergieCheck

| Cooperation avec des garagiste

| EcoDrive — Chaque litre compte |

energie

Kongw@s Eﬁ&trombbllltét

o ;‘"

Tipps fiir mehr Effizienz bei
Hybrid- Elektroautos.

Was ist die Mobilitatsarena?

.aussi la mobilité douce, la mobhilité en réseau,
la mobilité partagee


http://www.je-recharge-mon-auto.ch/

Prolongation de la feuille de route mobilité électrique Roudmup
Jusqua 2025 Elektromobilitit

: Trois nouveau objectifs 2025

nouvelles mesures/ nouveaux porteurs de mesures

Vehicules branchables Infrastructure de recharge

2025 ZAVAS

Infrastructure de recharge

2025

a la maison, sur le travail et
en route

des nouvelles immatriculations stations de recharge
accessibles a tous

energieschweiz.ch Marz 22 14



Programme Infrastructure de recharge

comme mesure de la feuille de route mobilité électrique Elektromobilitit

chargement

5 0 % 2 0 , 0 0 0 convivial & adapté

au réseau

pour une infrastructure de recharge rentable et

pérenne en Suisse:
Programme SuisseEnergie — coordonner et faire avancer le développement de l'infrastructure de

Infrastructure de recharge recharge privée et publique en Suisse
— réunir les différents acteurs et permettre un échange de connaissances et

d'expériences

energieschweiz.ch Marz 22 15



Programme Infrastructure de recharge : : suisseénergie

SIA 2060

D Merkblte A 2060 beschrib e L

Usine

UMWELTAUSWIRKUNGEN

VDR PERSOMENWAGEN - NEUTE VXD WORGLX Ladestationen in Strassenieuchten

Elektromobilitat
far Gemeindens?

charge4work - Die Elektromobilitétsberatung fir Unternehmr

Vom Grossunternehmen bis zum KMU - immer mehr Unternehmen setzen auf
Wigkann hr L von der proftieren? Las
sich von unseren Experten neutral und kostenlos beraten.

energio

Plateforme de
connaissances

soénorgie

Shancs dkrmation whsthe pxs g canins
Rencontre d’experts sur le théeme
Infrastructure de recharge

energieschweiz.ch

Marz 22
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Plateforme de connaissance

Plateforme de

connaissances - POIﬂt de COntaCt
— Présentation vers l'extérieur
— Centre de communication

? /\

i Plateforme web & Rencontres d'experts

! communication

| — consolidation, préparation, — Echanger, apprendre, se mettre
| disposition des connaissances en reseau, nouer des contacts

| connaissances

| 4 :

energieschweiz.ch Méarz 22 17



Horaire Programme Infrastructure de recharge

202*

Documents appel Appel d'offres Début des
d'offres OMC OMC travaux

"Mesure immédiate" rencontres d'experts

energieschweiz.ch Marz 22 18



Rencontres d’information et ateliers

Les Rencontres d’information Les Ateliers
» beaucoup d’informations * Interactifs
» apprendre « Echanger, se mettre en réseau,
» développements au niveau fédéral nouer des contacts

 plusieurs inputs thématiques « peu d'inputs thematiques
» peu d’espace pour la discussion « Beaucoup d’espace pour les
discussions en petits groupes

energieschweiz.ch Méarz 22




SuisseEnergie

Les projets temporaires de SuisseEnergie pour les communes

tl. pour les communes
'l

Programme
de soutien

W

— Mobilité electrigue: séances d'informations et journees
publiques de sensibilisation dédiées a la mobilité
électrique
— Délai d’inscription : 01.05.2022 — 31.07.2022

— Programme spécial de soutien « Etudes de
planification ou/et de faisabilité pour soutenir et
promouvoir la mobilité electriqgue dans les communes »
pour les annees 2022-2023.

— Deélai d’inscription : 01.05.2022 — 28.02.2023

— Informations: Programme de soutien (local-energy.swiss)

energieschweiz.ch Marz 22 20


https://www.local-energy.swiss/fr/programme/projektfoerderung.html#/

Mercl beaucoup

EnergieSchweiz Pulverstrasse 13 Infoline 0848 444 444 =
Bundesamt fiur Energie BFE CH-3063 Ittigen energieschweiz.ch =

energieschweiz



Programme

Premiere partie : Objectifs et informations sur le programme | 13.30 — 14.10 heures

Entrée en matiére
Jakob Rager, modération

Accueil par I'Office fédéral de I'énergie OFEN et explications sur le programme Infrastructure de recharge
Viviane Winter, Séction Mobilité, OFEN

Mobilité électrique + infrastructure de recharge : développements actuels au niveau fédéral
Daniel Schaller, Spécialiste Efficacité énergétique des transports, OFEN

Deuxieme partie : exemples pratiques | 14.10 — 14.50 heures (incl. 5’ pause)

Yverdon-les-Bains : Une borne de recharge publique a moins de 5 min a pied
Stéphane Thuillard, co-responsable filiere Transition énergétique, commune d’Yverdon-les-Bains et
Gislain Grosjean, chef de projet électricité renouvelable, commune d’Yverdon-les-Bains

Versoix : L’application d’une stratégie partagée entre Canton, SIG et Commune a Genéve
Olivier Perroud, responsable de 'unité Mobilité, Services industriels de Genéve et
Flavio Debenedetto, Commune de Versoix

Troisiéme partie : questions & réponses, table ronde finale | 14.50 — 15.30 heures

Discussion et réponse a vos questions
Plénum

Apercu et conclusion
Jakob Rager

suisseenergie.ch
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Daniel Schaller
Spécialiste Efficacité energetique
des transports (OFEN)
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Schweizerische Eidgenossenschaft Bundesamt fiir Energie BFE

Confédération suisse Office fédéral de I"énergie OFEN
Confederazione Svizzera Ufficio federale dell’'energia UFE
Confederaziun svizra Swiss Federal Office of Energy SFOE

MOBILITE ELECTRIQUE ET INFRASTRUCTURE DE RECHARGE
DEVELOPPEMENTS ACTUELS AU NIVEAU FEDERAL

=
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MARCHE DES VEHICULES ELECTRIQUES EN 2022

OU EN SOMMES-NOUS EN CH?

Nouvelles immatriculations véhicules branchés

35%
30% 10.0%
9.3% 10.4%
25%
00000000000 .9.18/. boooooooooooooooooolh@/moooow3%oooo o0 000000
20% 9.6% 70 8.8%
9.2% 9.3%
15%...............o17.0%.%-%"/%............... eoo0o o s eBRE
mmBEV

7.3%
7.7% 14.7% 14.5%
10%
: D.2% 9.6%
5% :
0%

2021 2022 2021120227 2021 2021 2021 2021 2021 2021 2021 2021 2021 2021

JAN FEV MAR AVR MAI JUN JUl AOU SEP OCT NOV DEC
Source: OFROU (IVZ) — 01.03.2022

Moyenne 2021
22.5% BEV/PHEV

Objectif Roadmap
2019-2022:
15% BEV/PHEV en 2022

[ Lkt INFRASTRUCTURE DE RECHARGE - SEANCE D'INFORMATION POUR LES COMMUNES » DEVELOPPEMENTS ACTUELS = DANIEL SCHALLER (OFEN) » 29 MARS 2022




MARCHE DES VEHICULES ELECTRIQUES EN 2021
OU SE SITUE LA SUISSE PAR RAPPORT A L'UE?

Part des BEV+PHEV — en Suisse et dans I'UE PHEV
m BEV
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3 Source: ACEA 2022 (2. Februar 2022)

https://www.acea.auto/fuel-pc/fuel-types-of-new-
cars-battery-electric-9-1-hybrid-19-6-and-petrol-40-
0-market-share-full-year-2021/

Source: | hitps:/www.acea auta/usl-paliiuek-lypes-of-new-cars-batlery-electric-9-1-hybrid-19-8-and-petrol-40-0-markel-share-ful-year-2021/
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https://www.acea.auto/fuel-pc/fuel-types-of-new-cars-battery-electric-9-1-hybrid-19-6-and-petrol-40-0-market-share-full-year-2021/

MARCHE DES VOITURES ELECTRIQUES EN 2021
PENETRATION BEV DANS LES CANTONS

Chiffres par canton - 4. trimestre 2021
part des voitures de tourisme électriques a batterie (BEV) sur le total des nouvelles immatriculations

Q4 2022 - part BEV parmi les
nouvelles immatriculations (extrait):

BE: 18,1%
FR:17,8%
GE: 13,5%
JU: 15,8%
NE: 12,3%
VD: 19,1%
VS: 22,1%

ZH: 24,6%
TG: 24,1%

Source: OFEN 2022

https://www.bfe.admin.ch/bfe/fr/home/approvisionne
ment/statistiques-et-geodonnees/statistigues-des-
vehicules/statistigues-des-motorisations-
alternatives-des-voitures-neuves.html

% ’ Géodonnées © OFEN, swisstopo
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https://www.bfe.admin.ch/bfe/fr/home/approvisionnement/statistiques-et-geodonnees/statistiques-des-vehicules/statistiques-des-motorisations-alternatives-des-voitures-neuves.html

IMPACT DES VOITURES ELECTRIQUES
MOYENNE CO, DES IMMATRICULATIONS EN BAISSE

Chiffres par canton - 4, trimestre 2021
valeur provisoire des émissions moyennes de CO2 des véhicules nouveliement Immatriculés

Q4 2022 - part BEV parmi les
nouvelles immatriculations (extrait):

NE: 135 g/km CO2
VD: 115 g/km CO2

ZH: 115 g/km CO2
TG: 114 g/km CO2

vD
115 g/km CO2
o
://
l/,
? -
y .
.5\\ /»//"“
Ay
-
GE Source: OFEN 2022
https://www.bfe.admin.ch/bfe/frlhome/approvisionne
14 ment/statistiques-et-geodonnees/statistigues-des-
e vehicules/statistigues-des-motorisations-
g/km

alternatives-des-voitures-neuves.html
(valeurs provisoires)
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https://www.bfe.admin.ch/bfe/fr/home/approvisionnement/statistiques-et-geodonnees/statistiques-des-vehicules/statistiques-des-motorisations-alternatives-des-voitures-neuves.html

© SOUTIEN DE LA MOBILITE ELECTRIQUE

Etat: 02.2022
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Imp6t véhicule a moteur:
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BAROMETRE TCS DE L'ELECTROMOBILITE
MANQUE DE RECHARGE EN ROUTE + A DOMICILE

Bargmédrs TCS de 'e-moabdlitg

sur la voie publique [ en cours
de route

"Parmi les raisons contre l'achat d'une
voiture electrique, vous avez indiqué qu'il
y a (trop) peu de bornes de recharge. Dans
C8 Cas Concret, oU est-ce que vous auriez

4 [}
besoin d'une bonne de recharge? mO |

-
en % habitants a 18 ans et plus qui ont dit & octobre 20

“pas assez de bornes de recharge® comme o

raison contre l'achtat d'une voiture u aoiit 2020

" * . . " II .
électrigues, dans les parkings/garages

4 domicile/a la maison

réponses multiples possible m aoit 2021 - -
au traval
De la lancée d’un petit nombre
ne sait pas/pas de reponsa au l:hangﬂmm'll' dE EUCIété
L e 4 L'expansion de I'dlectromabiité déplace | loupe vers 18 sécurits de
- gi-;:]r' n, Barométre TCS de e-mohilité &Aodt 2001, (= chague r'ap K '
gfs.bern
SEFS BEAN | DETOMRE Sedi Poben sohien, Wi noan. Wbk,
Source: https://www.tcs.ch/mam/Digital-Media/PDF/Info-Sheet/barometre-tcs-de-l-electromobilite-2021.pdf
P
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LE PLUS GRAND DEFI ACTUEL
RECHARGE A DOMICILE DANS LES IMMEUBLES
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Source: SRF 30.12.2021 https://www.srf.ch/news/wirtschaft/elektromobilitaet-
elektroautos-vermieter-stehen-auf-dem-ladeschlauch

Source: NZZasS 23.1.2022 https://nzzas.nzz.ch/wirtschaft/elektroauto-besitzer-  Source: TA 24.1.2022 https://www.tagesanzeiger.ch/lieber-doch-kein-e-auto-
muss-seine-ladestation-demontieren-1d.1665984?reduced=true warum-viele-erst-mal-beim-benziner-bleiben-916299607891
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INTERVENTIONS POLITIQUES ACTUELLES
MOTION «DROIT A LA RECHARGE»

Déposé par: GROSSEN JURG

Groupe vert'libéral

‘ Parti vert'libéral

Date de dépat: 19.03.2021
Déposé au: Conseil national

‘Etat des délibérations: MNeon encore traité au conseil

@ TOUT MASQUER

@ TEXTE DEPOSE

Le Conseil fédéral est chargé de créer les bases |égales pour que les locataires et les copropriétaires d'étages aient accés
3 des bornes de recharge pour les voitures électriques. Il faut des infrastructures de recharge privées aux endroits ol les
voitures restent le plus longtemps, c'est-a-dire dans les garages collectifs et sur les aires de stationnement. Les bailleurs et
les communautés de copropriétaires d'étages auront le droit de fixer et de réaliser, au titre de solutions glabales, les
mesures necessaires pour la recharge intelligente et pilotable.

@ DEVELOPPEMENT

La Suisse est un pays de locataires et de copropriétaires d'etages. La plupart de ses habitants ne sont pas propriétaires de
logements indépendants. lls ne peuvent donc pas installer de bornes de recharge privées dans leur propre garage, mais
sont tributaires dz la bonne volonté des propriétaires immobiliers, des gérances et des copropriétaires. La réglementation
actuelle est un obstacle juridigue gui empéchs fréquemment les locataires ou les copropriétaires d'étages d'installer une
infrastructure de recharge durable sur une place de parc louée ou sur une telle place lorsqu'elle appartient a une
communauté de propriétaires de logements.

Les bailleurs et les communautés de copropriétaires d'étages doivent en contrepartie avoir le droit de proposer une

solution de recharge coordonnée, evelutive et globalement judicieuse dans les immeubles d'habitation. En pareil cas, ils
peuvent interdire aux locataires et aux copropriétaires d'étages d'installer des infrastructures de recharge qui ne sont pas

intelligentes et des solutions isolées qui ne sont pas pilotables.
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HARMONISATION ET ECOLOGISATION
DU CALCUL DE L'IMPOSITION DES VEHICULES

Déposé par: MULLER-ALTERMATT STEFAN

X Le Groupe du Centre. Le Centre. PEV.
1‘ Parti démocrate-chrétien suisse

Date de dépat: 09.05.2019
Déposé au: Conseil national

Etat des délibérations: Motion au 2e conseil

@ TOUT MASQUER

@ TEXTE DEPOSE

Le Conseil fédéral est chargé d'élaborer, conjointement avec les cantons, un systéme de calcul de I'imposition des
véhicules & moteur qui puisse &tre inscrit dans le droit fédéral afin que |a Suisse dispose d'un seul et méme systéme fiscal.
Ce systéme laissera aux cantons la liberte de fixer eux-mémes le baréme d'impaosition et privilegiera les vehicules a faibles
émissions.

(> pEVELOPPEMENT

Il existe en Suisse une multitude de systédmes différents d'imposition des véhicules 3 moteur, qui reposent sur des facteurs
différents (par ex. cylindree, poids, puissance) et accordent denc des rabais trés différents pour les voitures électrigques ou
équipées d'un autre systéme de propulsion 3 faibles émissions.

Cette pléthore de systémes entraine des incertitudes chez les consommateurs, des incitations inopportunes dans la
branche automobkile et une insécurité du droit en matiére d'ameénagement de l'infrastructure. Il faut remedier 3 ces
problémes. Un systéme de calcul uniforme {par ex. en fonction des émissions de CO2 ou du poids des véhicules)
_permettrait d'atténuer les disparités les plus criantes.

Dans le méme temps, il convient de ne pas porter atteinte 4 la souveraineté des cantons et d'empécher une érosion du
substrat fiscal de ceux-ci, qui pourrent donc continuer a fixer eux-mémes le bareme d'imposition.
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U POSTULATS EN LIEN

AVEC LA DECARBONATATION DES TRANSPORTS

m POSTULAT

Assurer [a mobilité de demain

Déposé par: GROUPE LIEERAL-RADICAL
Orotaur: JAUSLIN MATTHIAS SAMUEL
Opposant/et WOBMAMNN WALTER

Date de dapst: 18.09.2019

Déposé au: Conzsail national

Etat dac délibérations: Adapta

(Z) TouT MAsQUER

IG) TEXTE DEPOSE

Dans le cadre de I'cbjectif de décarbonisation des transports, le Conseil fedéral est charge d'etudier et de présenter un
rappart sur le choix de rﬁv.:.]'r.nq pilnfqn pour axparimantation da =] 'r.j:nt. da makilita duralbla. La Conssil fadaral mantrara,
par ceé repport, commeant les partenariats puklic-privé [PPP) concernés peuvent dtre scutanus par la participation des
hautes éccles et des industries. De plus, 1| expliguera comment les infrastructures nécesssires (par ex. stations da chargs,
production et distribution de carburants alternatils) & ces projets de mobilité durable peuvent &tre financés. || considérera
donc la mise en application du programme de compensation pour les carburants.

E) DEVELOPPEMENT

E" S.is:r, lm= '.l-ﬂl'lEI.lull.s zont 'Eﬁpcll:-ﬂblE:- d 2nviron 32 pour cent IJ':: é'llizsi'—ll'lz ae Cﬂz d'-l p:l','s. un El'll‘”l‘_‘ Li'-li lm= Fl ace
en téte de liste. L'objactif visd par le Conseil fadéral d'atteindra I'émission zéro nette d'ici 2050 impliqua la

décarbonisation du sactaur ds la mabilité, Par conséaquant, notra utilisation des transports doit &tre repanzées. Las

== Mabilité

20.48627 POSTULAT

Transports sans énergie fossile 3 I'horizon 2050

Déposé part GROSSEN JORG

Groupe vert'libaral
Farti vert'libarsl

Date de dipét: 17.12.2020
Déposd au: Consail national
Etat das délibdrations: Adopls

@ TOUT MASCGUER

@ TEXTE DEPOSE

Le Consail federal st chargé de montrer dans un rapport guelles bases legales sont nece=zsaires pour que I'on puisse =e
passer das énargies fossilas dane la domaing des transports d'ici 2050 au plus tard. Le rapport indiquara quals lais,
ordennances et raglements doivent &tre adaptés pour garantir que le trafic individuel mataorisa (TIM}, les transports publics
(TP &t le transport de merchandisas fonctionnant sans énargie tossila, Il conviant dgalemant d'identitiar las obataclas qui
pourraient compromettre la réalisation de cat objectif. Le rapport présentera des recommandations d action & ca sujet

pour chacun des liois sectaurs mentionnés
G DEVELOPPEMENT

Pawr atteindra 'objact f da Paris at du Conseil fédédral sur la elimar da 7éra dmission natts de CO2 & Pharizen 2050, una
mohilite sans energie fossile =5t nécessaire. Cet objectif peut facilement tre réalise dansz le domaine des transpaorts, et en
particuliar dans le TIM at les TR, ca guin'ast pas le cas dans d'autres secteurs. Las technologies pour exploiter das
vehicules sans encrgic fossile oxistent (batteries électriques, hydregéne, carburants biogenes et synthetiques). Le calcul
des colts complets sur toute la durde d'exploftation mantre gque les véhicules électrigues & batterie sont géj

rencurrantisle aninnrd' ki dare le carrenr dio TIM | s rckiliss individuslla csne dnsrmis faceila n'entraine 3 moven at & lann




48.4% 51.6%
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QUELLE SUITE POUR LA
POLITIQUE CLIMATIQUE ?

LOI REVISEE SUR LE CO,




O REVISION LOI SUR LE CO,
PROCHAINES ETAPES

Schweior ri'irho tin g-:*nmsns.'m‘.ﬂ Luar furraaral.

= Le Conseil fédéral a mis en O g

Canfeder

consultation un nouveau projet de loi |:>O||t|que chmatique ‘le Conseil
sur le CO, le 17 décembre 2021. fédéral met la loi révisée sur le CO2
en consultation

" ObJECtIf I nCha’ngé - 50% de COZ Berne, 17.12.2021 - Le 17 décembre 2021, le Conseil fédéral a ouvert la
en 2030 par rap port a 1990 . consu‘ltatlnn cnnn:ernrar-n.la |D.I re*:nsee sur le CDszour.Ia perlntpﬂe-enl.ant de

2025 a 2030. Cette revision vise a permettre la reduction des eémissions de
gaz & effet de serre de moitié d'ici 2 2030 et, ainsi, I'atteinte de I'objectif
climatique fixé pour 2030. Le Conseil fédéral renonce aux instruments
ayant contribué au refus de la derniére révision. Le nouveau projet

[ | Ce prOJet renonce aux Instruments qUI compléte la taxe sur le CO2 par des incitations efficaces, des

. . . encouragements et des investissements ciblés et soutient les
Ont Contrlbué de manlére détermlnante développements en cours. L'accent est mis sur les mesures qui permettent &
L la population de réduire au quotidien ses émissions de CO2.
au refus de juin 2021.

=> Plus d'incitations, moins de codts.

Avec la loi révisée sur le CO2, le Conseil fédéral souhaite diviser par deux les

Source: https://www.admin.ch/gov/fr/start/dokumentation/medienmitteilungen.msg-id-86492.html
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U NOUVEAU PROJET DE LOI CO,
ELEMENTS CLES POUR L’ELECTROMOBILITE (1/2)

= Promotion de l'infrastructure de recharge
(dans les immeubles PPE/locatifs, sur le lieu de travail et
dans les parkings accessibles au public).

= Adaptation des valeurs cibles de CO, pour

les véhicules neufs VP + VUL
(analogue a la legislation européenne en vigueur).

= Seécurité juridique pour les poids lourds :
limiter dans le temps l'exonération de la RPLP
pour les motorisations alternatives.

[ lg M. INFRASTRUCTURE DE RECHARGE - SEANCE D'INFORMATION POUR LES COMMUNES » DEVELOPPEMENTS ACTUELS » DANIEL SCHALLER (OFEN) » 29 MARS 2022 37
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U NOUVEAU PROJET DE LOI CO,
ELEMENTS CLES POUR L’ELECTROMOBILITE (2/2)

= Suppression du privilege fiscal pour les
TP (bus diesel dans le TRV)

= Moyens pour encourager l'acquisition de
bus électriques dans le TRV

= Aviation : quota de carburants durables.
(soutien financier a cet effet a I'etude.)
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“FIT FOR 55”: PAQUET REGLEMENTAIRE DE L’UE
REDUCTION CO, POUR LES VP ET VUL

Anciens objectifs Nouveaux objectifs

2025 150 = 15%

Anciens objectifs Nouveaux objectifs
15%(= 15%

2025

030

37,5% 1= 550 310 = 50%

Source: https://ec.europa.eu/ mission/presscorner/detail/en/ip_21_3541
Factsheet: https://ec.europa.eu/commission/presscorner/api/files/attachment/869687/Transport_Factsheet EN.pdf.pdf
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“FIT FOR 55”: PAQUET REGLEMENTAIRE DE L’UE
DEVELOPPEMENT INFRASTRUCTURE DE RECHARGE

Des objectifs fondés sur les parcs nationaux de véhicules pour les stations de recharge
pour les voitures et les camionnettes - potentiellement environ™:

2025 2030 2040 2050

‘U QA QOCQGOCGRGE: GOCCOEOOCeRaRaRGE:

* selon lanalyse d'impact de la Commission sur Putilisation des véhicules sulte aux propositons «Ajustement A lobjectif 5% (Fit for 55} ot en supposant wee pulssance moyenne dienviron 15 kW par station de rechange

« sur le reseau central RTE-T: puissance d'al
moins 300 kW tous les 60 km d'ici a 2025
et d'au moins 600 kW d'ici a 2030;

sur I'ensemble du réseau RIS puissance
d'au mulsZ00RW ous les 60 km d'ici

a 2030 et d'au moins 600 kW d'ici a 2035.

- seront mises a disposition tous les 150km

d’ici a 2030 le long du réseau central
RTE-T;

« dans chagdeWiEdd™hiuvam accueillant tant

les véhicules utilitaires légers que
les wvehicules utilitaires lourds d'ici a 2030.

« sur le réseau central RTE-T: puissance d'au

moins 1400 kW par point tous les 60km d'ici
a 2025 et d'au moins 3500 kW par point
d'ici & 2030;

- samlensemble du réseau RTEgIsplissance

d'au momins ISR wW wus les 100km d'ici a

2030 et d'au moins 3500kW d'ic a 2035;

- dans chaque nceud urbain et dans chaque
zone de stationnement sire et sécurisee
d'ici & 2030,

Source:
https://ec.europa.eu/commission/pres
scorner/detail/en/ip_21_3541
Factsheet:

https://ec.europa.eu/commission/pres
scorner/detail/fr/fs_21_3665

1 eI les commuTar

2 Mabilita
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O ABANDON DES VEHICULES A CARBURANT FOSSILE
UN MOUVEMENT MONDIAL

Planned phase-out of fossil fuel vehicles by country. [JJJjjJj 2020s IR 2030s [ 2040s [ 20505 Source: Phase-out of fossil fuel vehicles - Wikipedia
I"/fi‘\ BuirenFramie Z Z 42
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U ANNONCES DES CONSTRUCTEURS
PASSAGE AUX BEV/PHEV/(FCEV)

Battery and fuel cell electric vehicles (BEVs / FCEVs)

Passenger car vehicle manufacturer announcements for Europe

2021: 0.8 million,
12% BEVs
2030: no BEV announc.

Other announcements:
100% BEVs by 2035

Hyundal

2021: 0.5 million,
12% BEVs
2030: no announc.

2021: 0.6 million,

Other announc.: 8% BEVs
50% EVs by 2025, 2030: no BEV announc.
incl. PHEVs Other announcements:
Daimler 33% EVs by 2025, incl. PHEVs

50% EVs by 2030, incl. PHEVs

2021: <0.1 million, 4% BEVs
2030: ~25% BEVs
Jaguar: 100% BEVs by 2025

2021: 0.2 million, 5% BEVs
2030: 100% BEVs

Other announcements:
s M. 50% BEVs by 2025

Nissan HON

Stalus: Janvary 2022

The size of the boxes is proportional to the tofal 2021: 0.6 million, <1% BEVs 2021: 0.1 million, 100% BEVs Source: ICCT 2022:
number of new passenger cars registrations in 2021. 2030: 50% BEVs/FCEVs 2030: 100% BEVs https://theicct.org/fr-ita-manufacturer-ev-targets-
The color of the boxes comresponds fo the announced Oth 15 -

BEV / FCEV share for 2030. 5 SNIRINCEments; an22/

Sowrces: public vehicle manufacturer announcements, 100% BEVs/FCEVs by 2035
2021 new car registrations from Dalaforce

{January to Novernber regisfrations onfy;

EU2ZT7 + leeland, Norway)

JLR = Jaguar Land Rovar, HON = Honda. MIT = Mifsubishi

Total announced market share: (07.01.2022)
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U RECHARGE RAPIDE SUR LES ROUTES NATIONALES

SITUATION ACTUELLE ET A VENIR

Source: OFROU https://www.astra.admin.ch/astra/frlhome/themes/mobilite-electrique/uebersicht-sls.html

Aires de repos (100 au total) : 16
stations de recharge rapide (4x150 kW)
deja en service, 54 sites seront équipés
d'ici fin 2022.

Aires de service : 43 aires de service
disposent aujourd'hui d'une infrastructure
de recharge, dont 29 avec des stations de ¢:: T QUL QUL QU QI
recharge rapide.

Stations de recharge rapide sur les aires de repos (janvier 2022]

A terme : possibilité de recharge rapide
tous les 15 km env. sur les routes
nationales

16

Ert sasrwiczs

o Flanifiges d'ici Fin 20212

m Privges d'icl 20130
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INFRASTRUCTURE DE RECHARGE PUBLIQUE 2022
SITUATION EN FEVRIER 2022

Evalution dans le temps du nombre de bomes de recharge accessibles au public an Suisse

Urne station de recharge peut avoir plusieurs prisas. |l paut y avoir plusisurs stations de recharge & un mémea endrait,
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Source: https://je-recharge-mon-auto.ch/statistiques

Source: https://je-recharge-mon-auto.ch
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© FEUILLE DE ROUTE POUR L'ELECTROMOBILITE -
NOUVEL OBJECTIF 2025

~ Partde Infrastructure
véhicules branchées en de recharge

2025 2025

Infrastructure
de recharge

2025

et ce a domicile, au travail et en
deplacement

parmi les nouvelles stations de recharge
Immatriculations accessibles a tous

L T S— < =
ki?f “a i mmess INFRASTRUCTURE DE RECHARGE - SEANCE D'INFORMATION POUR LES COMMUNES = DEVELOPPEMENTS ACTUELS = DANIEL SCHALLER (OFEN) * 29 MARS 2022
Makilite



U FEUILLE DE ROUTE POUR L'ELECTROMOBILITE
PLAN DE MESURES ACTUALISE POUR 2022-2025

= Mesures propres et mesure avec d’autres
membres de la feuille de route

= 4 «Mesures phares», collaboratives,
accompagneées par 'OFEN
(1) Charger a domicile dans un immeuble d'habitation
(2) Charger sur le lieu de travall
(3) Chargement aux «POlI»

(4) Charger dans son quartier

Pour déposer une mesure:
http://feuille-de-route-electromobilite.ch/fr/nouvelles/vous-souhaitez-soumettre-une-mesure/
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Merci de votre attention

Daniel Schaller

Efficacité énergétique des transports

Département fédéral de I'environnement, des transports,
de I'énergie et de la communication DETEC

Office féderal de I'énergie OFEN

Muhlestrasse 4, 3063 Ittigen
Tel. +41 58 465 84 24
daniel.schaller@bfe.admin.ch

www.bfe.admin.ch



mailto:daniel.schaller@bfe.admin.ch
www.bfe.admin.ch

Programme

Premiere partie : Objectifs et informations sur le programme | 13.30 — 14.10 heures

Entrée en matiére
Jakob Rager, modération

Accueil par I'Office fédéral de I'énergie OFEN et explications sur le programme Infrastructure de recharge
Viviane Winter, Séction Mobilité, OFEN

Mobilité électrique + infrastructure de recharge : développements actuels au niveau fédéral
Daniel Schaller, Spécialiste Efficacité énergétique des transports, OFEN

Deuxieme partie : exemples pratiques | 14.10 — 14.50 heures (incl. 5’ pause)

Yverdon-les-Bains : Une borne de recharge publique a moins de 5 min a pied
Stéphane Thuillard, co-responsable filiere Transition énergétique, commune d’Yverdon-les-Bains et
Gislain Grosjean, chef de projet électricité renouvelable, commune d’Yverdon-les-Bains

Versoix : L’application d’une stratégie partagée entre Canton, SIG et Commune a Genéve
Olivier Perroud, responsable de 'unité Mobilité, Services industriels de Genéve et
Flavio Debenedetto, Commune de Versoix

Troisiéme partie : questions & réponses, table ronde finale | 14.50 — 15.30 heures

Discussion et réponse a vos questions
Plénum

Apercu et conclusion
Jakob Rager

suisseenergie.ch

mars 22

49



Stephane Thuillard &

Gislan Grosjean
Commune d'Yverdon-les-bains
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Yverdon-les-Bains

\Energies

Yverdon-les-Bains Energies

Echange d’experts OFEN - Information aux communes

Stratégie communale mobilité électrique

Une borne de recharge publique a moins de 5 min a

pied

Gislain Grosjean / Stéphane Thuillard

Yverdon-les-Bains \ 29 mars 2022

Cité de I'énergie

Yverdon-les-Bains
european energy award



S rvories s Stratégie mobilité électrique g
\frergies Contexte Agglomeration Yverdonnoise

european energy awart

MOBILITE
Améliorer le bilan carbone de I’'agglomération grace:

1. Au report modal
2. Ala transition vers des motorisations plus respectueuse de

'’environnement

2015 2040

Usagers TIM conformes aux normes et
reglementations futures (PME. etc)

Usagers TIM & er
les TP direct ou via P+R

Yverdon-les-Bains Energies \ page 52
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Methodologie

Méthodologie de la démarche

U Collaboration interservices

o Création d’'un comité de pilotage et d’'un groupe de travail composé des services
de URB/SSP/Mobilité/SEY

O Attribution d’'un mandat début 2019 au bureau E-CUBE Strategy Consultants,
spécialisé dans les questions énergétiques et de mobilité électrique.

o Etat des lieux et perspectives de développement
o Planification de l'infrastructure de recharge publique

o Inventaire des mesures envisageables et positionnement stratégique

> PLAN D’ACTIONS ET DE 12 MESURES

Yverdon-les-Bains Energies \ page 53



Classés dans 5 domaines:

1.

Yeerdon-es-Bains Stratégie mobilité électrique G

\Energies

european energy awar

Le plan d’actions et de mesures

Planification
Accompagnement

Infrastructure

Accompagnement &
communication

Services

Exemplarité

RHole

d'exemple

Yverdon-les-Bains Energies \ page 54
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Criteres de priorisations des mesures
Opportunités pour les services Réponse a la demande en solutions
industriels de mobilité électrique
Compatibilite avec la politique générale de la ville, Impact sur le deéveloppement de la mobilite
adequation du perimétre d'action electrique, efficacité de la mesure et public cible,
adaptation de la mesure aux évolutions de la
demande

Adéquation avec la mission de la

Ville . Bilan économique et ressources
Critéres

Compatibilité avec la politique générale de la ville, d’analyse Colit de mise en ceuvre et d’'opération, ressources
adéquation du périmetre d'action ef compétences nécessaires, bénéfices directs
potentiels pour les services de la ville

Maitrise des risques inhérents Facilité de mise en ceuvre
Risque financier, risque technique, risque d’image, Délai de mise en ceuvre, faisabilite technique /
efc. Juridigue / politique

Figure 3 : méthode d'analyse des leviers d’action HEE

Yverdon-les-Bains Energies \ page 55
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Stratégie mobilité électrique

european energy award

Creation de conditions cadres propices

4 mesures prioritaires et 3 mesures complémentaires sont identifiées

SYNTHESE MULTICRITERES

Réponse ala

Légende :

LRl Investissement nécessaire a horizon
2025 (en kCHF sauf mention contraire)

Mesures
a engager

v

. Mesures
demande en solutions complémentaires
de mobilité (critere 1) comp S
A
Renforcer le programme de
subvention a I'achat de VE (5’000
. CHF par voiture)
3 — 4,5 MCHF

Offrir aux acteurs privés
(hotels, musées, etc.) de
prendre entierement en
charge le déploiement de

0 @ bornes d’appoint sur leurs
sites (financement,
construction et opération)
100 - 400

gestion déléguée de
mobilité a destination des

entreprises BRSNS

O Développer une offre de

Développer un service

d’autopartage électrique en
free-floating, en partenariat

Q avec un opérateur (Mobility

CarSharing)

Développer une offre packagée
intégrant production propre, RCP
et pilotage de la recharge

Développer une offre de

@\ Contracting de bornes de
recharge privées et semi-privées a
destination des PPE et des régies

immobilieres Y=

Electrifier la flotte
communale de
véhicules

0,2 — 2 MCHF

Déployer une infrastructure publique suffisante

(substitution + appoint) dans les zones sous
@/ responsaunale (parkings et voirie)
300 - 900
Gérer entierement l'infrastructure de
recharge publique dans les parkings

concédés (financement, construction et
@/ opération), en particulier la Place
d'Armes
Contraindre l'installation de solutions de
recharge dans les batiments en se basant
sur la SIA 2060
Inciter a l'installation de solutions
de recharge dans les batiments

@ par des leviers indirects (ex :
octroi de droits a batir)

Constituer un service opérationnel pour communiquer et

accompagner des administrés dans leur transition vers

la mobilité électrique

» Accessibilité

O >

Attention : les chiffrages sont des estimations au premier ordre visant a prioriser la stratégie. Tout engagement devrait étre préc

Source : Rapport YLB - E-CUBE Strategy Consultants

(criteres 2 a 6)

D - ) [ J

d’un approfondissement des analyses.
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Stratégie mobilité électrique
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Creation de conditions cadres propices

4 mesures sont conserveées par le COPIL

Réponse ala
demande en solutions
de mobilité (critére 1)

A

9

A

Mesures
complémentaires

<& [

Mesures
a engager

v

<« »

<&
<«

el etIal Déployer une infrastructure publique
suffisante (substitution) dans les zones

sous responsabilité communale

o e =l Gérer entierement I'infrastructure de
recharge publique dans les parkings

concédés (financement, construction

@/ et opération), en particulier la Place

d’Armes et Y-Parc

Contraindre ’installation de solutions
de recharge dans les batiments en se
basant sur la SIA 2060

Inciter a I'installation de solutions
de recharge dans les batiments
par des leviers indirects (ex :

octroi de droits a batir) Accessibilité

Source : Rapport YLB - E-CUBE Strategy Consultants

&

(criteres 2 a 6)

D a3 o
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Anticiper et répondre aux besoins futurs

PRIORISATION DES ZONES DE DEPLOIEMENT DE L’INFRASTRUCTURE DE SUBSTITUTIONY

| Parking de la Zones propices a l'infrastructure de substitution double?
~ Place d’Armes Zones a densité élevée et présentant un profil mixte de logements collectifs et
d’entreprises permettant une utilisation double de l'infrastructure :
Parking des = Pour les pendulaires pendant les heures de travail
Rivetiii = Pour les résidents hors des heures de travail

Parking de la
Plage . . e . .
Zones propices a I'infrastructure de substitution a domicile?
Zones concentrant les logements collectifs et les résidents bénéficiant
d’autorisation de stationnement public

Zones propices a l'infrastructure de substitution au travail®
Zones concentrant les batiments professionnels et les pendulaires bénéficiant
d’autorisation de stationnement public

KPrivilégier le déploiement dans les parkings en ouvrage qui concentrerh
I'offre de stationnement public et permettent une limitation des co(ts
d’installation (ex : parkings de la place d’Armes et du Midi pour la
substitution double, des Rives du Lac et Y-Parc pour la substitution au
travail)

» Si des opportunités de mutualisation avec d’autres chantiers (ex:
rénovation de 'éclairage public) se présentent, déployer des points de
recharge en voirie. Le déploiement en voirie doit étre priorisé en ciblant
d’abord les quartiers a forte concentration de résidents (resp.

/- ¢ \pendulaires) qui disposent d’une autorisation de stationnement public /

1) Zones construites a partir des zones répertoriées dans le Plan Général d’Affectation (PGA) d’Yverdon-les-Bains
2) Zone composite, zone de la ville ancienne, zone de la ceinture centrale (exclut la zone aux alentours de la rue du Parc composée de résidentiel peu dense)

3) Zone résidentielle 1 (destinée aux batiments d’habitation collective et habitation individuelle dense)
4) Zone d’activités (destinée principalement aux batiments et installations du secteur secondaire et tertiaire affili¢) + divers

Source : PGA 2017, analyses E-CUBE Strategy Consultants
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20’000 voitures

Yverdon-les-Bains

\reee - 80% des utilisateurs dépendent du réseau public

Utilisateurs captifs

79% court terme

Repartition entre profils

european energy award

11% long terme (10.7% de résidents)

Substitution
publigue a domicile

Sans place
0
privée —
Sans place
privée *
44% | s ,W
79% | Logemend ] vee
collectif o N P2
68% Avec place e
; privée
B% | o .
privée
e — 8 0 8 8 0
s
e
g /ﬂ#//ﬁ///fx?
0, Non-actif
o 22% ]
W///ﬂ////////f//
R e e e e,
W A o
5 Logement
?5"; 10% &7? individuel
35:5,5:25:25:55325:5,5:25:5‘
Voiture
é 11% = f professionnelle
e
Profil du > Type de > Stationnement > Statut ’ Stationnement
propriétaire logement a domicile d'activité au travail

Source : Rapport YLB - E-CUBE Strategy Consultants

Substitution
publique au travail
Recharge privee a
domiciie §
privilegier
Recharge privée a

domicile ou au
travail & privilégier

Recharge privée a
domicile 8
privilégier

Recharge privée a
domicile possible
(hypothése)

Recharge privée en
entreprise possible
(hypothése)

Yverdon-les-Bains Energies \ page 59
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Déploiement public g

Recharges réguliéres (longue durée) => Secteur Visé

european ener; gy awar

Recharge longue durée adaptée a YLB

Moins de 10 minutes

250 - 350* kW DC E ristretto&charge ou ultra

'Temps de stationnement Borne de recharge recommandée Puissance de recharge
Jusqu'a 8 heures 3.6-11kWAC lente/normale
Jusqu’a 8 heures 3.6-11kWAC lente/normale
2 - 4 heures 3.6-11kWAC lente/normale
1 -2 heures 22kWAC +DC (8] coffeetcharge accélérée
30 minutes a 1 heure 50 kW DC @] cappuccino&charge rapide
Moins de 30 minutes 120 - 150 kW DC _\?' espresso&charge super-rapide

ultra-rapide

Recharges occasionnelles (courte durée) => peu adapté

Source : Guide d’installation de systéemes de recharge pour véhicules électriques 2021, Protoscar
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Opportunités de transfert modal

Isles Géoportail mapnv.ch

D Points de recharge Mobility

D Emplacement casiers recharge vélo

D Points de recharge publics

(R S Grappe PDME

Yverdon-les-Bains Energies \ page 61
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\re=Jn point de recharge a moins de 5 min a pied !

european energy award

Année de réalisation

@ 2021
@ 2022
2023
o 2024
o 2025
@» Autres opportunités

Tracé dans un rayon de 300m

> Recharge longue durée
> Recharge courte durée

Yverdon-les-Bains Energies \ page 62
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Objectif 2025 => 3.2% places VEL

e
N.S% Caygr:sm
8.8% | |

Fleurettes N ”
13pk N

\égende .

EREEEDO

04N

Total : 5333 pl.

Longue durée payente (>3}

Longue durée gratuite (>3h)

Moyenne durée payante (2-3h)
Moyenne durde gratulte (2-3h) : :
Courte durde payante (<2h)

e l7

N

0.9%

i

Déploiement public gl

europea

3.2% des places converties d’ici 2025

Rives du

924 pl.

Centre-Vill
11333 pl.

i

nnnnn gy award

0%

0%
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Charge sur le réseau électrique sans gestion

SIMULATION FAITE AU NIVEAU DU CANTON DE VAUD, APPLICABLE PAR ANALOGIE AU RESEAU DU SEY

Le fait est que la majorité des recharges ont lieu a domicile ou au travail, leur impact sur la courbe de
charge électrique vaudoise pourrait rapidement devenir significatif et entrainer une hausse du pic de
charge sur le réseau vers la fin de journée.

MW MW
35 -
A int 2035
ppoin 800 4
I substitution 2030
30 13 prive — 2025
— 2018
25 A 600 -
20 A
400 A
15 A
10 A
200 A
5 -
0 0
Oh 6h 12h 18h Oh 6h 12h 18h
Courbe de charge liée a la recharge des VE et VHR en 2025 Courbe de charge totale vaudoise intégrant la recharge des

VE et VHR
. Simulation de I'impact de la recharge des VE et VHR sur la courbe de charge dans le Canton de

Vaud (courbe de charge moyenne sur les jours ouvrés)
sans programme de pilotage de la recharge (smart charging)

Source : DGE - Vaud, E-CUBE Strategy Consultants
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Charge sur le réseau électrique avec gestion

SIMULATION FAITE AU NIVEAU DU CANTON DE VAUD, APPLICABLE PAR ANALOGIE AU RESEAU DU SEY

Le pilotage systématique de la recharge permettrait de lisser la consommation des véhicules
stationnés suffisamment longtemps pour répartir leur recharge sur une durée plus longue ou en
décalant certaines recharges

MW MW
35 4
Appoint 2035
ppoin 800 |
I substitution 2030
30 13 prive — 2025
— 2018
25 1 600 -
20 A
400 A
15 -
10 A
200 A
5 p
0

Oh 6h 12h 18h Oh 6h 12h 18h

Courbe de charge liée a la recharge des VE et VHR en 2025 Courbe de charge totale vaudoise intégrant la recharge des
«  Simulation de 'impact de la recharge des VE et VHR sur la courbe de char§e’dans le Canton de
Vaud (courbe de charge moyenne sur les jours ouvrés)
(smart charging)

Source : DGE - Vaud, E-CUBE Strategy Consultants
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Charge sur le réseau & énergie renouvelable

COMPARAISON DES PERSPECTIVES DE CONSOMMATION DES VEHICULES ELECTRIQUES YVERDONNOIS ET
DE PRODUCTION RENOUVELABLE LOCALE

GWh/an

25,3

26 -
24
22
20
18
16
14
12
10

[ Recharge publique
Recharge privée
—— Production renouvelable

Charge sur le
réseau
électrigue en
2030

représenterait
env. 6 GWh, soit
5% de la
consommation
de la Ville

o N A O ®©

<2% 9-14% 22 - 34% 34 - 53% électrique comparée ala production

Consommation imputable a la mobilité
renouvelable locale

Source : Données d’Yverdon-les-Bains, analyses E-CUBE Strategy Consultants
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Offre pour logements multi résidentiel

UN PRE-AMENAGEMENT (ELECTRIFICATION DE TOUTES LES PLACES) EST NECESSAIRE AFIN
DE POUVOIR EQUIPER LES PLACES AU FUR ET A MESURE DES BESOINS.

Bormes de Takbleau
recharge Aectrigue
Céble da
donrdss d ¢
I
2 é g
F 7 :
22 kw AT KW ;
S S S
Solution collective de borne de recharge
— — —T —IT— _ '
; hY b} hY ! Vous souhaitez equiper un parking coliechf dans un immeuble localit, une
| PPE ou une enfreprise?
Flaces pré-amménagsas Baitiers de pratection Cable plat Gestion intaligente Yverdon Energies vous accompagne ef vous consel! dans 1a mise ne muvre

de volre infrastructure de recharge

Aprés analyse de yos besoins el visile sur place, nous elaborons pour vous
une offre ¢lé en main intégrant fes subventions cantonales

motion
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L’électrification d’'un bus permet d’économiser plus d’'un kg de
CO2eq par kilometre, soit 6 fois plus que I'électrification d’'une
voiture thermique

IMPACT CLIMATIQUES DES BUS ET VOITURES THERMIQUES ET ELECTRIQUES (gC0O2eq/km)

I:l Energie
gCO,/km [ vénicule
1500 = o 1483
[ (O] [} ()
c c [ c
o c [ c
n (@] (@] (@]
o) & 2 &
o (] [} [}
= L o L
1’000 A ig _\g § _\g
S o) o' | 1370 o)
[e)) O ©) (@)
iz I g S 373 - 483
4 N~ < — -
500 A A A A T
I 316 I I I L
c c c c
- — - — - — - — 231
5| 239 8 14857 3 =
o LF 76 T[Tz N [T1s S| 198
Thermique=——=>Electrique Thermique=——=>Electrique
2 fois moins d’émissions 3.5 fois moins d’émissions

s

o

1) Pour une voiture moyenne et un bus de 60 places - -
) y P Yverdon-les-Bains Energies \ page 68

Source : IFP Energies Nouvelles / ADEME, Mobitool, Analyses E-CUBE Strategy Consultants
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N Electrification de la ligne 602
" ¢ Yverdon

Léon Jaguier Mtd (lln-lqus

o Bringr

]
/ “sm O s ALY A
Lo Brinoz ) sy N
A Wiligm Sathey Mypen

Collége des Rives

(L] Montagny|
Villoge
.
(heminet 4
Clos 24 Jonvier
Lucens & :
(sanchei) /) ot i '
Fontenay
G Rve d'Orke

Roe du Midi
Kue de Bullet ™ >
O Géndeal

X Rue de Guisan Oles Chalueties ('"“""" Los Pins
Mectogay
\/
Curtil Centre
Nallet ?:::: Y Professionnel
J a
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B
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Figure 2 - Plan du réseau urbain (ligne 602 en bleu) et arrét a équiper d'une station de charge rapide (en rouge
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Programme

Premiere partie : Objectifs et informations sur le programme | 13.30 — 14.10 heures

Entrée en matiére
Jakob Rager, modération

Accueil par I'Office fédéral de I'énergie OFEN et explications sur le programme Infrastructure de recharge
Viviane Winter, Séction Mobilité, OFEN

Mobilité électrique + infrastructure de recharge : développements actuels au niveau fédéral
Daniel Schaller, Spécialiste Efficacité énergétique des transports, OFEN

Deuxieme partie : exemples pratiques | 14.10 — 14.50 heures (incl. 5’ pause)

Yverdon-les-Bains : Une borne de recharge publique a moins de 5 min a pied
Stéphane Thuillard, co-responsable filiere Transition énergétique, commune d’Yverdon-les-Bains et
Gislain Grosjean, chef de projet électricité renouvelable, commune d’Yverdon-les-Bains

Versoix : L’application d’une stratégie partagée entre Canton, SIG et Commune a Genéve
Olivier Perroud, responsable de 'unité Mobilité, Services industriels de Genéve et
Flavio Debenedetto, Commune de Versoix

Troisiéme partie : questions & réponses, table ronde finale | 14.50 — 15.30 heures

Discussion et réponse a vos questions
Plénum

Apercu et conclusion
Jakob Rager

suisseenergie.ch

mars 22
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Olivier Perroud &

Flavio Debennedetto

SIG
Commune de Versoix
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« Versoix  STC

Versoix : Application d’une strategie partagee
entre Canton, SIG et Commune a Geneve

Flavio De Benedetto Olivier Perroud
Mairie de Versoix Services Industriels de Genéve
Service des travaux, de la voirie et des espaces publics Responsable de I’'Unité Mobilité
f.debenedetto@versoix.ch olivier.perroud@sig-ge.ch

022 775 66 27 079 33348 18


mailto:olivier.perroud@sig-ge.ch
mailto:f.debenedetto@versoix.ch

REPLSLICLE
ET CANTOM

[E sEWEVE w

Electromobilité

BTl e R e

Q—t Solution pour aujourd’hui et pour demain
et aux impacts locaux et globaux

Contexte d’Urgence Des objectifs cantonaux Des mesures d’accompagnement
Climatique (octobre 2019) ambitieux pour 2030
Exonération de taxes pendant 3 ans pour
-60% d’émissions de CO, sur Stratégie cantonale Electromobilité (2018) les vehicules 100% électriques (voitures et
le canton d’ici 2030 (vs. 1990) sous I'égide de la SABRA (OCEV) motocycles)
Remplacement des véhicules thermiques 40% : part des véhicules ?IQCtrlques et bvention denuis famvier 2019 oot les
polluants par des véhicules électriques hybrides rechargeables dici 2030 bornes rivéespa qua . individpuel
plus respectueux de I'environnement Besoins de +2°500 points-de-charge publics P g
Gratuité de la recharge dans les parkings
en sous-terrain de la Fondation des Parkings
_&No y Projets pilote avec SIG pour l'installation
Jé 6.0 4) ) .+ 56,00(_) de plusieurs bornes de recharge sur le
emissions VehICl‘J|eS eI‘eCtrlques domaine public
de CO, a Genéve

Stratégie cantonale de déploiement en
étroite collaboration avec SIG et communes

- 10% des kilometres parcourus
- 40% de trajets avec des transports individuels motorisés
- 40% des véhicules immatriculés



Vision cantonale et communale

Cohérence territoriale
Qt Cohérence et équité sur 'ensemble du territoire

genevois et approche similaire bénéficiant a 'usager et a la collectivité

Vision cantonale Vision communale

Communes avec forte demande

Positionnement du réseau public offrant Approche adaptée aux besoins des communes . -
P PP P élaboration d’'une vision communale 2021-

une solution cohérente favorisant 'accés aux

différents segments d'utilisateurs: habitants En nombre de points-de-charge publics projeté iﬂz?e’usril\ghdazgsplan de déploiement en

sans parking privé, professionnels, 3 'horizon 2025 - 2030

pendulaires, visiteurs,... Communes avec demande moyenne
élaboration d’'un plan de déploiement pour la

Nombre de Points-de-charge a acces période 2021-2025 (comme Versoix)

public nécessaires sur le territoire genevois Communes avec faible demande

pour atteindre les objectifs cantonaux en 2030

3 léchelle cantonale et communale déploiement spécifique sur plusieurs sites

pour la période 2021-2025

Partage d’expérience

Etat de Genéve — vision globale mobilité
Commune - connaissance territoriale

SIG — compétences techniques /opérationnelles



Vision communale

g Methodologie développée initialement avec la

Commune de Lancy (2019-2020)

Vision communale

Création d’un groupe de travail
(Commune, SIG et Etat) pour définir les
objectifs et réaliser une étude

Elaboration d’une vision communale en
cohérence avec les objectifs cantonaux et
spécificités communales jusqu’

- évolution de la mobilité et des besoins
d’infrastructures de recharge publiques

- définition du nombre/type/puissance
d’infrastructures de recharge publiques

Validation politique des résultats et
recommandations (y compris mesures
communales spécifiques) permettant
I'élaboration d'un ou plusieurs plans de
déploiement entre 2021 et 2030

Plan de déploiement 2021-2025

Elaboration d’un plan de déploiement communal pour la période 2021-2025 par SIG avec le
support des entités communales

Sélectionner et qualifier les emplacements prioritaires pour cette premiére phase
Dimensionner les infrastructures de recharge pour chaque emplacement

Déterminer les investissements nécessaires comprenant raccordement électrique,
installation et bornes y compris génie civil et marquage/signalisation des emplacements ainsi que
I'ensemble des démarches administratives nécessaires ainsi que les coults inerrants a la gestion
des infrastructures de recharge et leur monétisation ainsi qu’a leur maintenance/renouvellement

Elaborer les relations contractuelles entre propriétaires fonciers, fournisseurs et prestataires
de service

Phase de réalisation

Coordonner l'installation des infrastructures et leur promotion aupres des utilisateurs
communaux et genevois



Méthodologie o/

Objectifs communaux et Emplacements publics
développements parkings communaux
immobiliers et en voirie

Emplacements semi-
publics
parkings priveés

Infrastructures publiques

Vision communale existantes

infrastructures de recharge
publiques

Etudes de faisabilité
par SIG




Commune de Versoix ——

B Vilede
Evolution du marché et demande  w—mw ¥ VeTSoix G
Objectifs 2020 2025 2030
Véhicules électriques a Geneve 2’700 19’500 45’000
Véhicules électriques a Versoix (2.9%)* 80 570 1’315

*part des vehicules immatriculés dans le canton (base 2018 - OCSTAT)

Nombre de points-de-charge (PoC) publics nécessaire pour satisfaire la demande a Versoix

Commune de Versoix 2020 2025 2030
Recharges lentes a accélérees en PoC (AC 22kW) 4 25-30 65-75
Recharges rapides a super rapides en PoC (DC >50kW) 1 3-4 6-8




Exemple
Parking Boléro Versoix

o Versoix

Commercial Mise a disposition sur 20 ans

Parcelle Privé — Communal - no 7076

Parking: 200 places en ouvrage | \\
4 étages dont 2 privés \ X
usage public - payant it = \
emplacement central )
proche commerces et gare

Installation : CBT au 4¢™e sous-sol
2 départs/compteurs 3x64A

SS-2: 6 places vertes (75 a 80)
Public + 2 places handicapés (74 et 81)
SS - 4: 6 places vertes (175 a 180)

Privé + 2 places handicapés (174 et 181)




Exemple
Parking Lachenal Versoix

o Versoix

Commercial Mise a disposition sur 20 ans
Parcelle Privé - Communal

no 6222
Parking: 105 places en surface

usage public — payant
proche habitations et écoles

Installation : Raccordement de I'autre cété route
Parking: 6 places vertes (99 a 103)
Public Seul emplacement possible car

pas d’obstruction de la piste cyclable




Commune de Versoix BV Soix
Allocation statigue de places de parc g > 4

Permet aux communes une planification optimisee
des places de stationnement dédiées uniguement a la recharge de véhicules électriques

Utilisation de la place de stationnement réservée a larecharge de véhicules électriques
+ utilisation des autres places de stationnement pour la recharge de véhicules électriques

J ¢ |d ¢ |88

& Capteur de présence

PARKING
SELUTHOMS FDR
SHART CITIES




Commune de Versoix Vst
Electrification des places de parc pour handicapés ¥ Yersolx &

Permet aux handicapés de recharger leurs véhicules électriques

Emplacement de la borne de recharge sur le c6té gauche de la place (pas devant voiture, car
pas d’acces aux bornes) et un cable long




Commune de Versoix
Installation en surface et en ouvrage

» Versoix




W Versoix

QUESTIONS



Quels que soient

vos besoins, SIG dispose
d’'une solution
de recharge adaptee

E’ f Electricité
)IVI RCI' 100%
\

renouvelable




2 minutes de pause

energieschweiz.ch



Programme

Premiere partie : Objectifs et informations sur le programme | 13.30 — 14.10 heures

Entrée en matiére
Jakob Rager, modération

Accueil par I'Office fédéral de I'énergie OFEN et explications sur le programme Infrastructure de recharge
Viviane Winter, Séction Mobilité, OFEN

Mobilité électrique + infrastructure de recharge : développements actuels au niveau fédéral
Daniel Schaller, Spécialiste Efficacité énergétique des transports, OFEN

Deuxieme partie : exemples pratiques | 14.10 — 14.50 heures (incl. 5’ pause)

Yverdon-les-Bains : Une borne de recharge publique a moins de 5 min a pied
Stéphane Thuillard, co-responsable filiere Transition énergétique, commune d’Yverdon-les-Bains et
Gislain Grosjean, chef de projet électricité renouvelable, commune d’Yverdon-les-Bains

Versoix : L’application d’une stratégie partagée entre Canton, SIG et Commune a Genéve
Olivier Perroud, responsable de 'unité Mobilité, Services industriels de Genéve et
Flavio Debenedetto, Commune de Versoix

Troisiéme partie : questions & réponses, table ronde finale | 14.50 — 15.30 heures

Discussion et réponse a vos questions
Plénum

Apercu et conclusion
Jakob Rager

suisseenergie.ch

mars 22
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energieschweiz.ch

Discussion
Questions?



Vos commentaires sont les bienvenus - vous contribuez au developpement futur!

" energieschweiz

Feedback sur la séance d'information pour
les communes

ions de votre présence 3 la réunion d'experts sur linfrastructure de recharge!

s donner votre avis sur la réunion d'zujourd hui

de votre participation.

2.")'ai l'intention de participer 4 un atelier de ce programme”, *

energieschweiz.ch Marz 22

- Lien au formulaire!

EI'IEFE-HE"-:":|'I'-"-"'= -+ Erangais {France}

Feedback sur la séance d'information pour
les communes

die wotre presence 2 la reunion d'experts sur Finfrastnociure de rechage

89


https://forms.office.com/Pages/ResponsePage.aspx?id=a9UcJ44pYEmFJxPdR02eZXh7PgQnCoxEs0YAjdWUiiBURVBOMTlMS0dSWTdYMFozTEI2WjNMUjNUVy4u
https://forms.office.com/Pages/ResponsePage.aspx?id=a9UcJ44pYEmFJxPdR02eZXh7PgQnCoxEs0YAjdWUiiBUQ1BQTE1CSVdYTUNWVzFFMlFIUTQ5TFNDSy4u

Prochains événements — quelle est la suite?

energieschweiz.ch

Cantons

Communes

Villes

2022 — Rencontres d’experts sur le théme infrastructure de recharge

Marz 22

31. Marz 13.30-15.30
Infotreffen Gemeinden d

29 Mars 13.30-15.30
Séance d’information des
communes f

7. April 9.00-11.00
Workshop fur Gemeinden d

26 Avril 13.30-15.30
Workshop des communes f

28 Aprile 14.00-16.00
Workshop dei comuni i

automne 2022 annonce des dates en été
autre cycle de réunions d'information
et d'ateliers

September tbd.
Fachgruppentreffen Stadte d/f

Les villes peuvent participer aux ateliers des
cantons ou des communes.

Vous étes cordialement invités!
Vos inputs sont les bienvenus! %



Contactez-nous! - Ou trouver des informations?

Viviane Winter
Fachspezialistin Mobilitat, BFE
+41 58 480 27 74
viviane.winter@bfe.admin.ch

Patrick Schenk

Moderation, Partner Generis AG
+41 52 674 06 02
patrick.schenk@generis.ch

Jakob Rager

Moderation, Geschaftsfihrer CREM
+41 27 564 35 00
jakob.rager@crem.ch

Robin Becker

Stv. Projektleitung, Generis AG
+41 52 560 06 32
robin.becker@generis.ch

energieschweiz.ch Méarz 22

- Lien d'espace de travall f

Aroehtsbherakh

i - energiesciaElz
o .h.” Fachtreffen Ladeinfrastruktur

= luek FuchtrufTen Ladainfouat ukiu

Links 2u Verarstaltungsurtenagen

Irbztreton Kavtoen:

R R EE S o

¢ MwAVRIren s Y

Balcanndons Gawvad v and Sriaba

© Madivanatalarg dea e
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https://www.local-energy.swiss/arbeitsbereich/mobilitaet-pro/werkzeuge-und-instrumente/Fachtreffen-Ladeinfrastruktur.html#/
https://www.local-energy.swiss/fr/arbeitsbereich/mobilitaet-pro/werkzeuge-und-instrumente/Fachtreffen-Ladeinfrastruktur.html#/

Créer une orientation

suisseenergie.ch

objectifs d’aujourd’hui

Rendre visibles les développements actuels

Sensibiliser au theme de l'infrastructure de recharge

Transmettre des bases de planification et des exemples
pratiques

Donner un apercu et stimuler la discussion

92
mars 22



Mercl
beaucoup!

%2 MENNEKES

MY POWER CONNICTION

EnergieSchweiz Pulverstrasse Infoline 0848 444 444
Bundesamt fur Energie BFE CH-3063 Ittigen energieschweiz.ch
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